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REGLAGES DES POMPES BOSCH TYPE VE

ATTENTION !l

e document a été fait pour mon usage personne$ pouvez vous en servir librement mais je dédlinge



Depuis I'apparition de ces moteurs on entend paldex préparations » plus ou moins secrétes, plunans
cheres. Un tas d’'informations circulent, des midlide messages ont été écrits sur les forums dderemtier et
jai décidé de faire maynthése de ces informations et de mon expérience.

Mes principales sources d’information sur le net :

- En francais

l/‘_
Forum Landmani&n faisant une recherche avec I’ic%)et les mots optimisation, Rory...
Méthode Ronya télécharger (merci a Frédéric Dépt79 pour I8 lie

- En Anglais

Forum LREprévoir quelques heures de lecture pour ce supsr p
Site Américaina base du post précédent

Et bien d’'autres que je vous laisse chercher...

Un dessin et quelques photos simplifiant les eapbns :

PHOTO 1
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L’objet qui nous intéresse



DESSIN 1
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Le systéme est représenté en position turbo esipre&oir les pointillés pour la position au repos



Que recherchons nous ?

Sur nos engins et pour l'utilisation que I'on eft,fa’est surtout du couple et de la puissancesarbgime qui
nous intéresse.
Pour cela, il faut arriver a avoir un débit de cadmt plus important le plus tét possible.

Comment faire ?

Si on regarde le dessin 1, on s’apercoit qu'il@mbnté sur ces pompes un systeme (le LDA) peantetie
limiter le débit de carburant lorsque le turbo n’envoig @@ pression, ceci afin de réduire fumées et fatiull

y a tout un jeu de leviers et de ressorts qui sommandés par un doigt palpe@rpour faire varier le tiroir de
débit.

Pour avoir un débit maximum ce doigt palpeur dti & plus prét possible de I'axe de la tige qupporte la
membrane.

On voit sur la photo 2 que la tige en question,ltmmege sur la membrane, comporte a sa base ungasina
conique qui est excentré par rapport a la tigeest ce céne qui commande le doigt palpeur. Letdwégbouge
gue dans le sens longitudinal et la tige dansre sertical donc plus je descends la membrane,l@ldsigt se
rapproche de I'axe et si je tourne la membrane, dwgt se rapproche ou s’éloigne de mon axe.

Il faut donc tourner la membrane pour avoir un tléhaximum sans fumée monstrueuse et réduire la
compression du ressort pour qu’une petite preshicinirbo commence a faire descendre le cone.

PHOTO 2

La membrane sortie de la pompe. On remarque I'dsicéé du cone
En pratique

- Dévisser les 4 vis sur le dessus de la pompedpho Prévoir un tournevis de la bonne dimensiosi possible
avec reprise pour une clé, les vis peuventtédseserrées.

- Retirer doucement le couverdans le faire tourneau cas ou la membrane resterait collée desslofzt
absolument repérer la position d’'origine de la memiane (Photo 3).



PHOTO 3

La membrane en position et repérée

- Sortir doucement la membrane et sa tige. Singlsort pas, tourner la membrane en la levanfie dégagera
le doigt palpeur de la base de la tige. On trow&sdus un ressort posé sur une sorte de roue ddigg®u
crénelé® qui sert au réglage de la tension du ressort (pfpto

- Mettre de c6té le ressort et repérer la postieiiécrou.

PHOTO 4

L’écrou crénelé et dans le cercle on apercoit Igtdmalpeur



- Chaque tour d’écrou (sens des aiguilles) faiteedre la base du ressort d’1 mm. Il ne faut pgs descendre
sinon le ressort ne sera plus en tension lorsg@pasera le couvercle et le cdne bougera tout seul.

- Remonter I'ensemble en laissant pour le momentdanbrane sur son repéere d’'origine et en vérifiardn a
bien undégérepression sur le ressort au remontage du couvercle.

- Essayer le véhicule pour vérifier qu’il ne fumasptrop. L'essai doit se faingleine chargec'est-a-dire si
possible cote et pleine accélération pour un régim@500 / 3000 tr/mn. Si les conditions ne peuyast étre
remplies, se servir des freins pour le mettre egeh (pas trop longtemps, les freins chauffentfogsdans ces
conditions).

- Retour au garage, il fume trop : I'écrou a étptvissé, le dévisser et refaire I'essai ; c’estma : on passe au
réglage de la membrane.

- Lorsqu’on regarde le cdne, on apercoit une margericale laissée par Iq
frottement du doigt palpeur. En tenant la tige deemembrane vers le haut, il fa
repérer si cette marque est a droite ou a gauche«dbosse » du cone (la partie g
cbne qui est la plus proche de la circonférencérigxire de la tige). Sur la phots
ci-contre la marque est a gauche de la bosse. 1Batgue est a gauche, il faud
tourner la membrane vers la gauche (sens inversaideailles) et inversement
elle est & droite.
- Le débit maximum est obtenu lorsque le doigt aipest a I'opposé de la boss
il faut essayer de le repérer, ¢ca donnera la valei de rotation de la membrane
- Remonter la membrane en la faisant tourner drenvi5° dans le sens définit ci
dessus par rapport au repere fait au début.
- Faire les essais dans les mémes conditions quel@aessort et augmenter d
15° tant que la fumée est « acceptable » sans skplasvaleur de rotation max
(sinon on revient en AR).

Mes réglages

Ecrou crénelé : 1 tour (il me reste 0,5 mm de pwassur le ressort, je peux encore faire ¥4 tr)
Membrane : 45° (je suis a la moitié du maximum)
Turbo : 0,9 bar (6 tours sur la tige de pousséwaktegate)

Les résultas sont surprenants : aucune fumée supptéire, le moteur semble tourner plus rond, mbiogant,
des reprises a trés bas régime étonnantes et bgueeife moteur veut « pousser ». La ou il peipaiir gravir
une cbte, je passe le rapport supérieur et il coata accélérer !!

Encore plus ?Attention DANGER !

Pour ceux qui seraient au bout des réglages ingjdug a encore des astuces qui permettent d'algueu plus
loin.

Si en tournant la membrane on arrive au point dt aéaxi, il faut visser la vi® (dessin 1) ce qui permet de
faire descendre le cone avant la pression de meatation et donc d’augmenter le débit sur toutpléme
d'utilisation de la LDA. Pour obtenir cette visfdut enlever le cache métallique (photo 5) surdesds du
couvercle (2petitstournevis pour faire levier). Desserrer le cortcesu (clé de 13) puis serrer la vis (torx 25)
on peut aller jusqu’a 2 tours. Ne pas oublier dgeré’écrou crénelé en conséquence (on a retendeskort par
le haut). Il sera peut-étre utile de réduire owsdeprimer la bague en plastique sous la membramel@fne pas
arriver en butée sur cette bague lorsque le tusberepression.

PHOTOS5



Acces a la vis de réglage

Il est également possible d’augmenter le débit gémie la pompe en modifiant le réglage de la eiddtée de
débit de pleine charg@(dessinl).

Cette vis est a l'arriere de la pompe prés desutuginjecteurs (on la voit sur la photo 1) et eleine double
protection :

- Elle est plombée ou avec un cache plastique fauil enlever

- Il'y a un sertissage métalligtrés résistant qu'il faut détruire (Dremel recommandé)

Réglage par vissage jusqu'a 2 tours.

Pour le turbo, pression maxi 1 Bar, on arrive niite des températures admissibles de gaz d’'éarappt.
Pour tous ces réglages des repéres avant modificadint indispensables afin de pouvoir reveniétat’initial
en cas de probléme (ou de passage au contrdldadaehn). Faire des essais progressifs.

Ne pas oublier

Un filtre & air propre et un intercooler le plufie£ce possible donneront un meilleur rendememhateur.

En espérant vous avoir aidés, bons réglpgedentsa tous les landmaniacs.

Faites moi part de vos remarques et de vos réscitas

@+ Phil



